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1.  
 
1.1        Aeq,T 

v   prostoru stavb  
 z dopravy po silnici I/55 

 
1.2  25. 9. 2024 05.00 h  06.00 h 
  13.00 h  17.00 h 
  22.00 h  23.00 h 
 2. 10. 2024 05.00 h  06.00 h 
 
 C    RD  

 
 
1.4  SOP  FM/02 
 (-1; -2) 
 
1.5   
 
1.  typ 2270, MP- 
 -OL-Z0077-24, platnost do 2. 9. 2026 

2.  typ 4966, MP- 
 -OL-M0065-24, platnost do 26. 8. 2026 

3.  typ 4231, MP- 
 -KL-10411-24, platnost do 3. 9. 2026 

4. 4S, MP- 

 Sonda - 
 -KL-C0238-23, platnost do 29. 3. 2026 

  a  E1, MP-13,  
 -KL-V0136-23, platnost do 31. 3. 2026 

 TH5, MP- 
 -KL-P0249-23, platnost do 14. 4. 2026 

5. r  typ DISTO D410, MP- 
 -KL-Z0056-23, platnost do 11. 4. 2028 

6. - 
M&B Calibr, spol. s   

7. stopky, MP-54 
 1-KL-L0369-18, platnost do 18. 4. 2028 

 
1.6  

Datum  25. 9. 2024 25. 9. 2024 
 05.00 h  06.00 h 13.00 h  17.00 h 
Stav oblohy Polojasno Polojasno 
Teplota vzduchu t ) 14,1   14,7 23,1  21,1 
rh (%) 68  67 52  48 
Tlak vzduchu p (hPa) 993   993 992   991 
v (m.s-1) 0,6  1,3 0,4  1,7 
   
 Ne Ne 
   
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Datum  25. 9. 2024 2. 10. 2024 
 22.00 h  23.00 h 05.00 h  06.00 h 
Stav oblohy Polojasno Skoro  
Teplota vzduchu t ) 17,5   16,2 12,1  12,4 
rh (%) 50  42 61  63 
Tlak vzduchu p (hPa) 990   990 991   991 
v (m.s-1) < 0,1   0,2 1,6  4,5 
   
t  Ne Ne 
   
 
  a tlaku vzduchu      bylo provedeno   
prostoru na m ,     souladu s    
Vzhledem k          
   
hluku.            souladu 
se SOP FM/04, pro v   m.s-1, t    rh  3 %, p   hPa     
 
 
1.7  
 
LAeq,T  T 
LAmax   
LAmin   
LAN,T     

 v N T 
dB   
Hz  hertz (jednotka frekvence) 
U   
K    
Ko   korekce na odraz dle MN 
TP 189           

  
TP 225   
RPDI  intenzita dopravy 

 v obou ) 
   
MM   
RD     
 
               
 

 
ve  

  pro         
ve  
nebo MN). 
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2.  
 
2.1 Popis situace  
 
Silnice I/5
           
a U   obytnou stavbou je stavba RD    Situace 
   
 
Z        
prostoru stavby RD    z dopravy po silnici I/55 v   
 
 
Stavba RD   (2. NP). K silnici 
I/55    okna 
. 
 
Silnice I/55 je v   dvou    
a   . Kolem stavby RD je silnice I/55 vedena v  u 
v    v    RD je cca 3 m.    
od okraje silnice I/55 je cca 25 m. V    o v  
pouze 
povrchu komunikace.  
 
 
2.2 Zdroje a charakter hluku 
 
 byla doprava po silnici I/55 v 
kolem stavby RD  . 
 
Zdrojem    hluku       
posuzovan zdroje hluku. 
 
 
to 
 
     Aeq,T   
         
  
stavby RD, 1,5 m nad    avby RD. S   r propojen 
kabelem,            . Mezi 
 I/55 byl . 
 
   
 
 

  7  hluk z dopravy po silnici I/55 
v  

 6  hluk z dopravy    
 
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 
 
          

--2 a v  
 
       LAeq,Ti    
       Ti 
ve  
 
             
intenzita provozu pro  po silnici I/55 byla 
    v   z  20  
87,4 km.h-1 vozidel 79,2 km.h-1 a v z 20 
vozidel 83,4 km.h-1 vozidel 77,2 km.h-1.  
 
         intervalem 1   
   
 

Ze           
  
 
         
  
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3.  
 
3.1  
 
Tabulka 1a    na  
 

 
 

Datum 
 

 
 

Doba 
 

T 
LAeq,T LAmax LAmin 

LA99,T 


hluk) 

hh.min min dB 

1 25. 9. 2024 05.0006.00 60 68,0 80,0 43,5 48,1 

2 25. 9. 2024 22.0023.00 60 60,3 76,5 27,3 30,8 

3 25. 9. 2024 13.0014.00 60 69,6 80,4 44,6 49,1 

4 25. 9. 2024 14.0015.00 60 70,1 79,8 44,1 52,8 

5 25. 9. 2024 15.0016.00 60 70,6 80,2 48,5 54,5 

6 25. 9. 2024 16.0017.00 60 70,2 79,8 44,9 52,5 

7 2. 10. 2024 05.0006.00 60 69,1 79,7 42,8 47,7 

 
Tabulka 1b  Intenzita dopravy v  
 

Silnice I/55, 0838 

Datum 
  


 

Intenzita dopravy 

 

hh.min O M N A K 

25. 9. 2024 05.0006.00 545 5 36 2 49 

25. 9. 2024 22.0023.00 152 4 17 2 16 

25. 9. 2024 13.0014.00 964 4 104 2 98 

25. 9. 2024 14.0015.00 1006 9 109 3 116 

25. 9. 2024 15.0016.00 1088 8 125 4 124 

25. 9. 2024 16.0017.00 1018 10 76 2 94 

02. 10. 2024 05.0006.00 604 3 45 0 56 
 
O   

            
  t. 

M  motocykly          
          
 a           
 a  quadrimobi. 

N              
 automobily, traktory, speci. 

A   autobusy                
  .  

K   . 
 
 
 
 



2024/169 Strana 8 (celkem 11) 

3.2  A LAeq,T  
 
         
LAeq,T.  
 
           LAeq,T 
pro dobu (T = 16 h) a celou  (T = 8 h).  
 
          
LAeq,T, korekce na K   
 
V souladu s         
 L99,Ti
korekce K            tlaku 
zdroje a 0 dB a  10 dB. Korekce na K nebyla 
 . 
 
V          
          odraz Ko 
v souladu s B, MN. 
 
LAeq,16h(8h)  souladu s 
        LAeq,ref 
na           
  stanoven  
dopravy na         
v ).   
 
LAeq,ref 
dobu dle vztahu (1).   
 
LAeq,ref = L'Aeq (m) + [ LAeq,ref (vyp)  L'Aeq (vyp) ]  kde 
 
LAeq,ref    

 a  .  

LAeq,ref (vyp)            
 na        4.55 profi
  , verze 2020). 

L'Aeq (vyp)             
 na .  

L'Aeq (m)          
 a        
 LAeq,T.   

 
       LAeq,16h(8h) v  
         
 LAeq,ref pro 
 korekce na odraz Ko. 
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Tabulka 2  Intenzita dopravy v  RPDI pro rok 2024 
 

Silnice I/5560838 

Kategorie 
vozidel 

 

Intenzita dopravy  
v  

RPDI  


dopravy v  

RPDI  
 dat  

Den Noc Den Noc Den Noc 

OA 1027 367 690 141 587 122 

NA 106 30 67 20 56 18 

NS 108 34 54 21 53 22 
 
OA            

  
NA    

  s  
NS   l 
RPDI     

 .  
 
Tabulka 3   z dopravy  
 po silnici I/55  
 

 
prostor stavby  

 

  

LAeq,16h
* LAeq,8h

* 

dB dB 

RD  66,0  62,8  
*   
 
 
3.3 Nejistoty 
 
   U       
stanovena v souladu se SOP-       
            
uvedeny ve  
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4.  
 
  
 dne 24. srpna 2011, ve  
 
 
          
         
   dne 24. srpna 2011 Sb., 
o            
LAeq,T = 50 dB a  druhu 
               3 
k -
s           
a z -5 dB.  
 
Pro              12 
a          272/2011 Sb., ze dne 24. srpna 2011, ve 
        tlaku A 
z           
       
LAeq,T = 68 dB.  
 
Pro  12 a  
  272/2011 Sb., ze dne 24. srpna 2011, ve    
          

 LAeq,T = 58 dB. 
 
          
prostoru a v          
        
         
       dina 
    
          
 
 
Tabulka 4a        tlaku A  

 
 


 prostor  

stavby  





LAeq,16h 

C 
nejistota 
 

U 





LAeq,T
 

 
limit 

dB dB dB 

RD  66,0 2,0 68 
Je 

 
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Tabulka 4b         
s   

 


prostor  

stavby  





LAeq,8h 

C 
nejistota 
 

U 





LAeq,T
 

 
limit 

dB dB dB 

RD 
 

62,8 2,0 58 
Je 

 
 
            
bez         
za  
 
 
4. 10. 2024 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 2  
    


