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Obr. 3: Dopravni situace na D1 v dob & méreni hluku v denni dob &

4.2 Zakladni nastaveni p Fistroj G

K méfeni byl pouZit jeden zvukomér s 1/3 oktavovym filtrem Briel & Kjaer, typ 2250 (00:00 —
12:00) a jeden zvukomér s 1/3 oktavovym filtrem Cirrus, typ 171B (12:00 — 24:00).

MéFici pFistroje byly na zaatku a na konci méfeni prezkouSeny kalibratory. Na obou mikrofonech
byly nasazeny kryty proti vétru.

Nastaveni mikrofonu: FRONTAL (Celni dopad zvuku) Casova konstanta: FAST
4.3 Mérené veli €iny
Hlavni méfené veli€iny:
» ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeqt
Doplnujici méfené veli€iny:
* maximalni hladina akustického tlaku A, Lpamax
* minimalni hladina akustického tlaku A, Lpamin
e distribuéni hladiny Lagor
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4.4 Stanovené hodnoty
Hlavni deskriptor hluku:

« prumérna ekvivalentni hladina akustického tlaku A, [Aeq,r
PFi méfeni hluku hodnocenych zdroja byly vylou€eny vSechny ruSivé zdroje, které nesouvisely se
zadanym ukolem (napf. vystrazné houkani sanitek, prulet vrtulniku a letadla apod.).

4.5 ZkuSebni podminky

4.5.1 Charakteristika prostoru

Silnice 11/602 je hlavnim pratahem méstskou ¢asti Brno — Bosonohy. Podle dodanych podkladd byl
hygienicky limit nejvice pfekraCovan na ulici PraZzské v Useku Troubsk& — konec obytné zastavby
od Brna. Komunikace je v posuzovaném uUseku obousmeérnd, vesmés s oboustrannou fadovou
zastavbou 1-2podlazich rodinnych doma.

4.5.2 Charakteristika m éfenych zdroj G
Dopravni hluk z provozu na pozemnich komunikacich v okoli, pfevliada hluk z komunikace 11/602.

N e

Nejvyssi dovolena rychlost v obci 50 km.h .V denni dobé byl na daném Useku komunikace
zpozorovan nadmeérny provoz — v dobé od 16:00 do 17:30 se tvofily i kolony. Bylo to zpUsobeno
problematickou situaci na délnici D1, coz doklad& Obr. 3.

4.5.3 Povaha hluku
Proménny dopravni hluk. Zjisténé intenzity dopravy jsou uvedeny u vystupl z méfeni.
4.5.4  Zbytkovy hluk (hluk pozadi)

Zbytkovy hluk nebyl v prubéhu méfeni zjiStovan. Hladiny Lpamin @ Lagor Vvypovidaji o jeho
dostatecném odstupu.

45.5 Umist éni mikrofonu

Méfici misto MM1 bylo zvoleno ve vzdalenosti 2 m od uli¢ni fasddy RD Prazska 226/104, ve vySce
2 m nad terénem (ve stfedu okna). Zvolené misto odpovida nejvice zatizenému vypoctovému
bodu V16 v hlukové studii z 10/2015 (Ecological Consulting a.s.).

4.5.6 Klimatické podminky

6. zari 2016 Denni doba Nocni doba
Teplota vzduchu: t = (15-20)°C t =(14-18)°C
Vlhkost vzduchu: ¢ = (50 - 80) % ¢ = (78 - 100) %
Rychlost vétru: v=(1-3)ms" v=(0-2)ms"
Oblaénost: polojasno - zatazeno

5 Uréeni hlukovych limit G

5.1  Limitni hlukové hodnoty z dopravy po pozemnich komunikacich

5.1.1 Chranény venkovni prostor a chran ény venkovni prostor staveb

Urcujicim ukazatelem hluku je (podle nafizeni viady €. 272/2011 Sb., v&. zmény €. 217/2016 Sb.,
¢ast treti: Hluk v chranénych vnitfnich prostorech staveb, v chranénych venkovnich prostorech
staveb a chranéném venkovnim prostoru, § 12: Hygienickeé limity hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru), ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,T.

Protokol o m éfeni hluku €. 65A/16 strana €. 7 Z.¢.16 132




AKUSTING\

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhdch a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr Stanovi pro celou denni (Laeg,16n) @ celou no¢ni dobu
(LAeq,sh)-

Limity ve venkovnim prostoru je tfeba dodrZzet v mistech, které jsou stanoveny & 30 zakona
€. 258/2000 Shb., ve znéni novely tohoto zakona:

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské 1écebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd
a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor
do vzdélenosti 2 m pfed ¢asti jejich obvodového plasté, vyznamnym z hlediska pronikani hluku
zvenci do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro pfedskolni a
Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a sociélni Gcely, jakoz i funkéné obdobnych
staveb.

Pro ostatni stavby (mimo ldZkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni) plati:

Pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich lIl. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu 87 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich:

Denni/ noénidoba (6 —22/22-6h): Laeqr =55/45dB

Pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich
a pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy:

Denni / noéni doba (6 —22/22-6h): Laeq,r =60 /50 dB
Pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze:
Denni / no¢ni doba (6 —22 /22 -6 h): Laeqr = 70/ 60 dB

Komenté ¥ k ¢asové omezenému povoleni: Mérfeni hluku bylo provadéno za ucelem spinéni
podminek ¢asové omezeného povoleni ¢.j. KHSIJM 515855/2016/BM/HOK ze dne 11.4.2014.
V dokumentu je stanoveno maximalni mozné prekroéeni hygienického Ilimitu 70/60 dB
pro posuzovany Usek komunikace 11/602. Pro usek komunikace v ¢asti ul. PraZzska v useku
Troubskd — konec obytné zastavby od Brna plati max. nedodrzZeni limitu 70 dB pro denni dobu
ve vy8i 3 dB a max. nedodrZeni limitu 60 dB pro nocni dobu ve vysi 6 dB. Pro dany uUsek
komunikace tak plati limit ve vysi:

Denni / no éni doba (6 —22/22-6h): L aeqr =73 /66 dB
Uvedené Casové omezené povoleni plati do 30.12.2020 v&etné.

Pozn: Hygienické limity zde uvedené, jsou vyjadfeny obecné a slouzi pro zakladni informaci —
ze strany zpracovatele se jedna pouze o navrh. Uréeni pfislusnych hygienickych limitd, které se
vztahuji k danému chranénému venkovnimu prostoru nebo chrdnénému venkovnimu prostoru
staveb, je v kompetenci organu ochrany verejného zdravi.

Komenta F. V nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb Sb., 8§ 20, je uvedeno nasledujici konstatovani:
»Vysledna hodnota hladiny akustického tlaku A prokazatelné neprekracuje hygienicky limit, jestlize
vysledné ekvivalentni hladina akustického tlaku A po odecteni hodnoty kombinované rozSifené
nejistoty je rovna nebo je niZSi neZz hygienicky limit. To znamend, Ze pro konstatovani
prokazatelného prekroceni limitu musi byt pfekroéen stanoveny limit s pfipoétenou nejistotou.
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6 Vysledky m éfeni hluku

6.1 Mista m éfeni

MM1 2 m pfed fasadou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m

Obr. 4: Fotografie mista m éfeni MM1

6.2 Nejistota m éreni

6.2.1  Hluk z dopravy

Pro technickou tfidu pfesnosti se uvadi nejvétsi smérodatna odchylka o = 2 dB. Nejistotu méfeni
stanovujeme na =2 dB.

6.3 Hladiny akustického tlaku A

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty hamérené v jednotlivych ¢asovych intervalech.

MM1 2 m pred fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m
NOCNI DOBA
Pamét Cas spusténi | Interval T (s) | Laeq7(dB) | Lpamax(dB) | Loamin(dB) | Lagor (dB)

83 6.9.2016 22:00 0:30:00 64,2 81,2 35,9 39,8

84 6.9.2016 22:30 0:30:00 63,1 95,6 34,0 36,2

85 6.9.2016 23:00 0:30:00 61,0 81,6 33,1 36,0

86 6.9.2016 23:30 0:30:00 62,1 87,9 34,1 35,8
Soubor001 | 6.9.2016 0:00 00:29:49 58,2 84,1 32,2 35,5
Soubor002 | 6.9.2016 0:30 00:29:15 57,1 80,7 31,1 34,2
Soubor003 | 6.9.2016 1:00 00:29:24 55,7 76,6 29,8 33,5
Soubor004 | 6.9.2016 1:30 00:29:31 55,9 78,2 28,1 31,2
Soubor005| 6.9.2016 2:00 00:29:34 57,0 82,7 30,0 32,4
Soubor006 | 6.9.2016 2:30 00:28:52 58,9 85,6 29,9 32,8
Soubor007 | 6.9.2016 2:59 00:29:48 59,0 81,8 31,5 34,3
Soubor008 | 6.9.2016 3:30 00:30:01 63,2 91,0 31,1 34,2
Soubor009| 6.9.2016 4:00 00:29:25 62,1 86,4 32,2 35,1
Soubor010| 6.9.2016 4:30 00:29:39 65,3 86,8 35,9 40,2
Soubor011| 6.9.2016 5:00 00:29:26 65,9 88,8 37,5 44,1
Soubor012 | 6.9.2016 5:30 00:29:45 68,9 91,6 40,3 50,8

Pramérma L p ¢qsn 62,8
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MM1 2 m pred fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m
DENNi DOBA
Pamét Cas spusténi | Interval T (S) | La eq7(dB)| Lpamax(dB) | Lpamin(dB) | Lago (dB)
Soubor013| 6.9.2016 6:00 00:29:44 69,8 89,6 44,7 53,3
Soubor014 | 6.9.2016 6:30 00:29:48 72,3 93,1 47,2 58,7
Soubor015| 6.9.2016 7:00 00:29:18 72,7 90,3 48,1 59,7
Soubor016 | 6.9.2016 7:30 00:29:18 73,2 91,5 49,6 59,9
Soubor017 | 6.9.2016 8:00 00:29:48 75,6 97,5 51,2 64,3
Soubor018 | 6.9.2016 8:30 00:29:13 76,0 97,7 55,0 64,3
Soubor019 | 6.9.2016 9:00 00:29:55 76,2 94,6 51,9 63,4
Soubor020| 6.9.2016 9:32 00:27:48 76,4 95,3 51,7 63,6
Soubor021 | 6.9.2016 10:00 00:29:53 76,8 96,1 52,7 63,6
Soubor022 | 6.9.2016 10:30 00:29:29 76,4 95,0 50,5 62,8
Soubor023 | 6.9.2016 11:00 00:29:53 76,4 95,7 48,6 59,7
Soubor024 | 6.9.2016 11:30 00:29:35 76,7 93,6 49,8 63,1
63 6.9.2016 12:02 0:27:04 75,8 93,6 50,3 61,7
64 6.9.2016 12:30 0:30:00 75,9 93,3 52,8 61,4
65 6.9.2016 13:00 0:30:00 75,6 98,0 48,9 60,2
66 6.9.2016 13:30 0:30:00 76,1 95,7 53,9 63,7
67 6.9.2016 14:00 0:30:00 75,5 95,3 43,6 63,1
68 6.9.2016 14:30 0:30:00 75,4 94,6 49,8 61,7
69 6.9.2016 15:00 0:30:00 75,2 97,5 49,1 62,1
70 6.9.2016 15:30 0:30:00 74,0 96,3 50,4 62,6
71 6.9.2016 16:00 0:30:00 72,6 91,5 50,6 62,5
72 6.9.2016 16:30 0:30:00 72,9 85,7 50,4 63,2
73 6.9.2016 17:00 0:30:00 73,3 90,9 54,8 62,5
74 6.9.2016 17:30 0:30:00 73,9 97,3 52,8 62,7
75 6.9.2016 18:00 0:30:00 73,0 94,5 52,5 61,9
76 6.9.2016 18:30 0:30:00 75,0 95,0 49,1 58,8
77 6.9.2016 19:00 0:30:00 74,2 97,9 46,4 55,6
78 6.9.2016 19:30 0:30:00 71,7 90,5 38,6 50,9
79 6.9.2016 20:00 0:30:00 67,7 93,0 36,8 45,3
80 6.9.2016 20:30 0:30:00 67,4 80,7 37,0 45,4
81 6.9.2016 21:00 0:30:00 66,3 84,5 37,6 42,8
82 6.9.2016 21:30 0:30:00 66,1 86,0 35,2 40,7
Pramérna L  ¢q 16n 74,4

Pozn.: Sed& prosvétlené jsou burky, kdy se na silnici 11/602 tvofily kolony v disledku
problematické situace na dalnici D1.
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6.4 Intenzity dopravy

Béhem méfeni bylo soub&zné provadéno scitani dopravy na hodnoceném useku komunikace
[1/602. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 2: 11/602 — Usek 6-6031- intenzity dopravy b &hem m éFeni hluku

datum c¢as OA LNA NA datum ¢as OA LNA NA
6.9.2016 | 22%°- 223°| 60 3 1 6.9.2016 | 6%-6%° 234 10 13
6.9.2016 | 22%°- 23| 23 0 1 6.9.2016 | 63°-7%° 413 17 20
6.9.2016 | 23%°- 23| 20 1 2 6.9.2016 | 7%0-7% 362 16 22
6.9.2016 | 23%.24% 13 2 1 6.9.2016 | 7%.8% 513 19 27
6.9.2016 | 0%-0%° 11 1 0 6.9.2016 | 8%-g% 545 41 35
6.9.2016 | 0%-1%° 11 1 1 6.9.2016 | 8%-9% 519 41 36
6.9.2016 | 1% 1% 10 0 0 6.9.2016 | 9%0-g%° 506 35 48
6.9.2016 | 1%0.2% 10 0 0 6.9.2016 | 9%.10% 498 46 53
6.9.2016 | 2% 2% 7 0 2 6.9.2016 | 10%°-10%° | 499 53 49
6.9.2016 | 230.3% 6 1 3 6.9.2016 | 10%°-11%° | 435 38 44
6.9.2016 | 3%.3% 11 0 3 6.9.2016 | 11°°-11% | 405 32 45
6.9.2016 | 330.4% 13 2 5 6.9.2016 | 113°-12%° | 471 28 54
6.9.2016 | 4% 4%° 19 4 3 6.9.2016 | 12%°0-12%° [ 504 51 73
6.9.2016 | 4%0.5% 37 2 12 6.9.2016 | 12°°-13%° | 488 38 70
6.9.2016 | 5%. 5% 82 3 7 6.9.2016 | 13°-13% | 458 63 55
6.9.2016 | 5%.% 168 10 12 6.9.2016 | 13%*°-14%° | 486 38 74
z 501 30 53 6.9.2016 | 14%°-14%° | 502 77 58

6.9.2016 | 14*°-15%° | 505 48 60

6.9.2016 | 15%°-15% | 503 49 52

6.9.2016 | 15%-16%° | 530 32 50

6.9.2016 | 16%-16>° | 458 64 44

6.9.2016 | 16%°-17° | 432 45 48

6.9.2016 | 17°-17°° | 459 45 36

6.9.2016 | 17%°-18%° | 491 43 40

6.9.2016 | 18%°-18% | 487 44 31

6.9.2016 | 18%°-19%° | 443 25 37

6.9.2016 | 19%°-19% | 353 49 28

6.9.2016 | 19%°-20%° | 255 16 17

6.9.2016 | 20%-20% | 150 6 3

6.9.2016 | 20%°-21%° | 127 9 5

6.9.2016 | 21°°-21%° [ 110 1 4

6.9.2016 | 213°-22%° 78 3 3

)3 13219 | 1122 | 1234

V nasledujici tabulce 3 je uvedeno srovnani intenzit dopravy z oficialniho scitani RSD a intenzit
prepoctenych ze s€itdni béhem méreni. Intenzity dopravy RSD pochazi ze scitani v r. 2010 a byly
nar. 2016 prepocitany pomoci vyhledovych koeficient(.
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Tab. 3: 11/602 — Usek 6-6031— porovnani intenzit do pravy

Interval 2016 — oficialni s¢itani RSD — || 2016 — s¢itani b&hem méFeni
pfepocet z r. 2010 pomoci 6. zafi 2016
vyhledovych koeficientt
OA NA OA NA
DEN (6% - 2200) 10538 1353 13219 2356
NOC (22% - %) 765 136 501 83
Celkem za 24 h 11303 1490 13720 2439

Komenta r:

Jak vyplyva z tabulky €. 3 — intenzity dopravy v denni dobé béhem méfeni hluku byly vyrazné vyssi
neZ intenzity dopravy ziskané z oficialniho s&itani dopravy dle RSD. Bylo to dano komplikovanou
dopravni situaci na dalnici D1. Naopak v no¢ni dobé byly pfi méfeni hluku 6. 9. 2016 zjiStény
intenzity dopravy niZz3i nez pfepocétené intenzity z oficialniho séitani dopravy RSD. To mizZe byt
zplUsobeno tim, Ze problém na dalnici D1 jiz nebyl a pfepocet na rok 2016 vychazi ze scitani
v roce 2010, kdy byl pravdépodobné usek dalnice D1 exit Brno zapad — Kyvalka jesté zpoplatnén.
K vysledkim porovnani intenzit dopravy uvadime nésledujici: Posledni oficialni s¢itani dopravy
pro Reditelstvi silnic a dalnic probéhlo v roce 2010. Oficialni intenzitu dopravy pro aktudlni rok tak
lze vypocitat pouze pomoci vyhledovych koeficientll ristu dopravy. Tyto koeficienty podcitaji
s jakymsi primérnym celorepublikovym narustem dopravy, nezohledriuji vSak aktualni vyvoj
situace v dopravé na konkrétnim misté. Od roku 2010 tak mohlo na silnici 11/602 vlivem rGznych
okolnosti dojit ke zméné tras kamionové i osobni dopravy a tim ke zméné sloZeni dopravniho
proudu na posuzovaném Useku komunikace. Pfedevsim je dalnice D1 v Useku Kyvalka — Brno
od zaéatku roku 2016 bez poplatku , coZ by mélo pfiznivé ovliviiovat intenzity na silnici 11/602.
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7 Rozbor a shrnuti vysledk G méreni

Dle normy CSN ISO 1996-2 Ize u méficich bodd ve venkovnim prostoru uplatnit korekci
na dopadaijici hluk. VySe korekce se stanovuje dle kritérii B.1 aZ B.6 a je uvedend v pfiloze B.3.
Pokud podminky nejsou spinény, pouzije se korekce +2 dB, pokud jsou podminky splnény, pouZije
se maximalni korekce +3 dB. Korekce se odecte od vysledné hodnoty hladiny akustického tlaku A
zméfené v daném hodnoceném misté.

Nize uvedeny rozbor stanovuje, jakych hodnot hluku je na jednotlivych mistech dosazeno:
e limit je prokazateln & nepiekro€en (naméfena hladina minus nejistota méfeni je rovna
nebo nizsi nez limit);
e limit je prokazateln & prekroéen (naméfena hladina minus nejistota méfeni je vyssi
nez limit).

7.1 MM1: 2 m pfed fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m
Chran ény venkovni prostor staveb — denni doba

CHVePS: Ekvivalentni hladina akustického tlaku A: Laeg,16h
Korekce na dopadajici zvuk: Kbz
Vysledna ekv. hladina akustického tlaku A po korekci na dopadajici zvuk:

74,4 dB
-2,0dB

L reqa6h (72,4 +£2,0) dB
Hodnoceni:

Limit 73 dB pro denni dobu pro chranény venkovni prostor staveb stanoveny KHS v ramci asové
omezeného povoleni pro tento usek silnice 11/602 je prokazateln é neprekrocen.

Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich s korekci na starou hlukovou
zatéz pro denni dobu pro chranény venkovni prostor staveb ve vysi 70 dB je prokazateln &
prekro€en. Je vSak nutné zohlednit, Ze ktomuto vysledku n  apomohla komplikovana
dopravni situace na dalnici D1.

Chran ény venkovni prostor staveb — no €ni doba

CHVePS: Ekvivalentni hladina akustického tlaku A: Laeg,8h
Korekce na dopadajici zvuk: Kbz
Vysledn& ekv. hladina akustického tlaku A po korekci na dopadajici zvuk:

62,8 dB
-2,0dB

(60,8 +2,0) dB

LAeq,Bh
Hodnoceni:
Limit 66 dB pro denni dobu pro chrdnény venkovni prostor staveb stanoveny KHS v ramci ¢asové
omezeného povoleni pro tento Usek silnice 11/602 je prokazateln & neprekro éen.

Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich s korekci na starou hlukovou
zatéz pro nocni dobu pro chranény venkovni prostor staveb ve vySi 60 dB je prokazateln é
nepfiekro éen.
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11/602 Bosonohy

Méreni hluku z dopravy v chran éném venkovnim prostoru staveb

Cislo zakazky:

Objednatel:

Datum prevzeti objednavky:

Datum a doba méreni:

Datum vystaveni protokolu:

Pocet vytiskl:
Vytisk €.:
Pocet stran:
Méfili:
Asistence:

16 132

Sprava a udrzba silnic Jihomoravskeého  kraje,
pFispévkova organizace kraje se sidlem Zerotinovo nam.
449/3, 602 00 Brno

15. dubna 2016

21. zaFi 2016; 08%° — 24%°
22. zaFi 2016; 00%° — 08

19. Fijna 2016

1 2 3 4
12

Vypracoval a hodnoceni proved:: || EGTcNcNGGGE

Schvdlila:

ProhlaSeni: Vysledky akustického méfeni se vztahuji pouze na méfeny objekt. Protokol o méfeni
Ize reprodukovat pouze jako celek, jinak pouze se souhlasem Laboratorfe akustickych

méfeni.
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1 Legislativa

1.1 Pouzité zkuSebni postupy

1 CSN 1SO 1996-1: Akustika. Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostiedi. Cast 1: zakladni veliginy a postupy
pro hodnoceni. Cesky normalizaéni institut; srpen 2004

2 CSN 1SO 1996-2: Akustika - Popis, méfeni a posuzovani hluku prostredi - Cast 2: Urgovani hladin hluku
prostfedi. Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi; srpen 2009.

3 HEM-300-11.12.01-34065: Metodicka opatfeni. Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi. Ministerstvo zdravotnictvi - hlavni hygienik Ceské republiky; prosinec 2001.

4 Metodicky navod pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb; Ministerstvo zdravotnictvi —

hlavni hygienik CR; listopad 2010.

1.2 Souvisejici p Fedpisy

1 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci ze dne
24. srpna 2011 ve znéni pozdéjSich predpist.
2 Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zadkonl ze dne

14. ¢ervence 2000 véetné novelizace zakonem ¢&.274/2003 Sh., ze dne 7. srpna 2003, zakonem
¢. 392/2005 Sh., ze dne 27. zafi 2005 a zdkonem ¢. 267/2015 Sb., ze dne 16. zari 2015.

3 Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy, RNDr. Milo$ Liberko a kol.; edice PLANETA 2005.

4 Metodika méreni hluku silniéni dopravy - Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy. Ing. Jan
Kozéak, CSc., RNDr. Milo$ Liberko. Praha; listopad 1995.

2 Seznam pouzitych zkratek a symbol U

Laeqr /dB/ - ekvivalentni hladina akustického tlaku vazena filtrem A
Loamax  /dB/ - maximalni hladina akustického tlaku vazena filtrem A
Lamax  /dB/ - vyslednd maximdlni hladina akustického tlaku A pro danou mistnost v¢etné

~rv

rozSifené nejistoty méreni
Lpamin ~ /dB/ - minimalni hladina akustického tlaku vazena filtrem A

Lant  /dB/ - procentni (distribuéni) hladina akustického tlaku A piekroCena v N% doby
z méfeného ¢asového intervalu T)

Kbz /dB/ - korekce na dopadajici zvuk

CHVePS - chranény venkovni prostor staveb
(v souladu se zakonem ¢&. 258/2000 Sb., ve znéni novely tohoto zdkona)

OA, NA, LNA - osobni automobily, nakladni automobily, lehké nakladni automobily (dodavky)
(uvadéno u vysledku sc¢itani dopravy pfi méreni)

NS - navésové soupravy

3 Seznam pouzitych m éridel

3.1 Zakladni m éridla

Zvukomeér: CR: 171B, v. ¢. G066551, oveér. list 8012-0OL-10222-15 z 25. 6. 2015, platnost do 24. 6. 2017
Mikrofon: UK 224, v. €. 20046572, ovér. list 8012-OL-10223-15 z 18. 6. 2015, platnost do 17. 6. 2017
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Trida pfesnosti meéfidel: 1 (pasmové filtry ovéfeny pro kmito¢tova pasma 1/3-okt. v rozsahu 16 Hz -16 kHz)
Akusticky kalibrator: CR:515, v. & 65804, kalibr. list 8012-KL-10224-15 z 18. 6. 2015, platnost do 18. 6. 2017
Vyrobce pfistroju: CIRRUS, GB

3.2 Pomocha m éridla

Staceci metr: JOBI, i. &. SM-145-06, Kalibr. list KL-P06892/2016, kalibrace 29. 6. 2016, platnost do 28. 6. 2026
Commetr: C 3120, v. €. 08900341, kalibr. list 9288F/08, kalibrace 8. 12. 2008, platnost do 7. 12. 2018
Anemometr EXTECH: 45158, v. &. 09596, kalibr. list 5012-KL-RS079-08, kalibrace 27. 10. 2008, platnost do 26. 10. 2018

4 Pouzitd metodika m éreni

4.1 Metodika m éreni

Méfeni probéhlo na méficim misté MM1 po dobu 24 hodin. Ukladani hodnot do paméti pfistroj(
bylo v 30 minutovych intervalech. Po dobu méfeni hluku byla zaznamenavana intenzita dopravy
na hodnoceném Useku komunikace 11/602, ulice Prazska, Bosonohy. Byly porovnany intenzity
seétené b&hem méfeni s intenzitami ziskanymi z Gdajd Reditelstvi silnic a dalnic CR a na zakladé
toho byly vysledky méfeni vyhodnoceny.

V této zpravé jsou vypsany prehledné nejdulezitéjSi udaje; podrobnéjsi informace jsou uloZzeny
v databazi laboratofe Akusting. Udaje o primérné intenzité dopravy, byly pfevzaty ze séitani
dopravy poskytnutého Reditelstvim silnic a dalnic CR a. s. (séitani dopravy vroce 2010) a
pFepocteny pomoci koeficientt na aktuélni rok 2016; vSe je shrnuto v tabulce 1.

Tab. 1: Intenzita dopravy na 11/602 — Usek 6-6031
Intenzity dopravy prevzaté z www.rsd.cz, s¢itani z roku 2010 a pfepoctené pro rok 2016:

11/602 S¢itani 2010
Sé.Gsek.: 6-6031 OA NA NS Celkem
24h 10183 1335 140 11658
Den (6% - 22%) 9494 1215 125 10834
Noc (22%° - 6°%) 689 120 15 824
11/602 Pfepo éet pro rok 2016
Sé.Gsek.: 6-6031 OA NA NS Celkem
Koef. pfepoétu || 1,11 1,01 1,01
24h 11303 1348 141 12793
Den (6% - 22%9) 10538 1227 126 11892
Noc (22%° - 6°°) 765 121 15 901

Délnice D1 v useku Kyvalka — Brno je od za€atku roku 2016 bez poplatku , coz pfiznivé ovliviuje
intenzity na silnici 11/602. Naopak pokud se vytvofi na dalnici D1 kolona, je silnice 11/602 fidiCi
vyuZivana jako objizdné trasa.
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Obr. 1: Graficky vystup z www.rsd.cz s intenzitami pro rok 2010

Obr. 2: Situace v mist & méreni — mérici bod MM1

Situovani
RD Prazska 226/104
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4.2 Zakladni nastaveni p Fistroj G

K méfeni byl pouZzit zvukomér s 1/3 oktavovym filtrem Cirrus, typ 171B.

MéFici pfistroj byl na zacatku a na konci méfeni pfezkouSen kalibratorem. Na mikrofonu byl
nasazen kryt proti vétru.

Nastaveni mikrofonu: FRONTAL (Celni dopad zvuku) Casova konstanta: FAST
4.3 Mérené veli €iny
Hlavni méfené veli€iny:
» ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeqt
Doplrujici méfené veli€iny:
* maximalni hladina akustického tlaku A, Lpamax
* minimalni hladina akustického tlaku A, Lpamin
e distribuéni hladiny Lagor

4.4 Stanovené hodnoty
Hlavni deskriptor hluku:

* pramérna ekvivalentni hladina akustického tlaku A, [Aeq,T

PFi méfeni hluku hodnocenych zdroji byly vylouéeny vSechny ruSivé zdroje, které nesouvisely se
zadanym Ukolem (napf. vystrazné houkani sanitek, prilet vrtulniku a letadla apod.).

4.5 ZkuSebni podminky

45.1 Charakteristika prostoru

Silnice 11/602 je hlavnim prutahem méstskou ¢asti Brno — Bosonohy. Podle dodanych podkladu byl
hygienicky limit nejvice pfekracovan na ulici Prazské v Useku Troubsk& — konec obytné zastavby
od Brna. Komunikace je v posuzovaném uUseku obousmérna, vesmés s oboustrannou Fadovou
zastavbou 1-2podlazich rodinnych domu.

4.5.2 Charakteristika m érenych zdroj G

Dopravni hluk z provozu na pozemnich komunikacich v okoli, pfeviada hluk z komunikace 11/602.
Nejvyssi dovolena rychlost byla v obci na omezenou dobu pro 4 éely méfeni hluku sniZzena

na 40 km.h .

4.5.3 Povaha hluku

Proménny dopravni hluk. zZjiSténé intenzity dopravy jsou uvedeny u vystupt z méfeni.
4.5.4  Zbytkovy hluk (hluk pozadi)

Zbytkovy hluk nebyl v prubéhu méfeni zjiStovan. Hladiny Lpamin @ Lagor Vvypovidaji o jeho
dostate¢ném odstupu.

45.5 Umist éni mikrofonu

MéfFici misto MM1 bylo zvoleno ve vzdalenosti 2 m od uliéni fasady RD Prazska 226/104, ve vySce
2 m nad terénem (ve stfedu okna). Zvolené misto odpovida nejvice zatiZzenému vypoctovému
bodu V16 v hlukové studii z 10/2015 (Ecological Consulting a.s.).

4.5.6 Klimatické podminky

21. - 22. zafri 2016 Denni doba Noc¢ni doba
Teplota vzduchu: t = (7-17)°C t =(7-11)°C
Vlhkost vzduchu: ¢ = (54 - 100) % ¢ = (90 - 100) %
Rychlost vétru: v=(0-1)ms" v=0-1)ms"
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Oblaénost: polojasno - zataZzeno

5 Uréeni hlukovych limit G

5.1  Limitni hlukové hodnoty z dopravy po pozemnich komunikacich

5.1.1 Chranény venkovni prostor a chran ény venkovni prostor staveb

Urcujicim ukazatelem hluku je (podle nafizeni viady €. 272/2011 Sb., v&. zmény €. 217/2016 Sb.,
¢ast treti: Hluk v chranénych vnitfnich prostorech staveb, v chranénych venkovnich prostorech
staveb a chranéném venkovnim prostoru, § 12: Hygienickeé limity hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru), ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,T-

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhdch a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeg,16n) @ celou noéni dobu
(LAeq,Bh)-

Limity ve venkovnim prostoru je tfeba dodrzet v mistech, které jsou stanoveny § 30 zakona
¢. 258/2000 Sh., ve znéni novely tohoto zakona:

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzZivany k rekreaci,
lazeriské 1écebné rehabilitacni pécdi a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd
a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor
do vzdéalenosti 2 m pfed &asti jejich obvodového plasté, vyznamnym z hlediska pronikani hluku
zvenci do chranéného vnitiiho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro pfedskolni a
Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a sociélni Gcely, jakoz i funkéné obdobnych
staveb.

Pro ostatni stavby (mimo ldZkovych zdravotnickych zafizeni v€etné |1azni) plati:

Pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu 87 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich:

Denni/ noéni doba (6 —22/22-6h): Laeqr =55/45dB

Pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich
a pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy:

Denni/ noénidoba (6 —22/22-6h): Laeq,r =60 /50 dB
Pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze:
Denni/ noéni doba (6 —22/22-6h): Laeqt = 70/ 60 dB

Komenta F k ¢asové omezenému povoleni: Mérfeni hluku bylo provadéno za ucelem spinéni
podminek ¢asové omezeného povoleni ¢.j. KHSIJM 515855/2016/BM/HOK ze dne 11.4.2014.
V dokumentu je stanoveno maximalni mozné prekro¢eni hygienického limitu 70/60 dB
pro posuzovany usek komunikace 11/602. Pro uUsek komunikace v ¢asti ul. PraZzska v Useku
Troubsk& — konec obytné zastavby od Brna plati max. nedodrzeni limitu 70 dB pro denni dobu
ve vySi 3 dB a max. nedodrzeni limitu 60 dB pro noc¢ni dobu ve vySi 6 dB. Pro dany usek
komunikace tak plati limit ve vysSi:

Denni / no éni doba (6 —22/22 -6 h): L aeqr =73 /66 dB
Uvedené Casové omezené povoleni plati do 30.12.2020 vcetné.

Pozn: Hygienické limity zde uvedené, jsou vyjadfeny obecné a slouzi pro zékladni informaci —
ze strany zpracovatele se jedna pouze o navrh. Uréeni pfislusnych hygienickych limitd, které se
vztahuji k danému chranénému venkovnimu prostoru nebo chranénému venkovnimu prostoru
staveb, je v kompetenci orgadnu ochrany vefejného zdravi.
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Komenté # V nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb Sh., § 20, je uvedeno nésledujici konstatovani:
.Vysledna hodnota hladiny akustického tlaku A prokazatelné nepfekracuje hygienicky limit, jestlize
vysledna ekvivalentni hladina akustického tlaku A po odecéteni hodnoty kombinované rozSifené
nejistoty je rovna nebo je niZSi neZz hygienicky limit. To znamend, Ze pro konstatovani
prokazatelného pfekroceni limitu musi byt pfekroc¢en stanoveny limit s pfipoctenou nejistotou.

6 Vysledky m éfeni hluku

6.1 Mista m éfeni

MM1 2 m pred fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m

Obr. 4: Fotografie mista m éfeni MM1

6.2 Nejistota m éreni

6.2.1  Hluk z dopravy

Pro technickou tfidu pfesnosti se uvadi nejvétsi smérodatna odchylka o = 2 dB. Nejistotu méfeni
stanovujeme na =2 dB.

6.3 Hladiny akustického tlaku A

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty hamérené v jednotlivych ¢asovych intervalech.

MM1 2 m pred fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m
NOCNI DOBA
Pamét Cas spusténi | Interval T (s) | Laeq7(dB) | Lpamax(dB) | Loamin(dB) | Lagor (dB)
178 21.9.2016 22:00 0:30:00 65,2 78,6 37,6 42,1
179 21.9.2016 22:30 0:30:00 66,0 89,3 36,8 40,2
180 21.9.2016 23:00 0:30:00 63,1 82,8 34,8 38,0
181 21.9.2016 23:30 0:30:00 61,3 84,0 35,0 38,3
182 22.9.2016 0:00 0:30:00 62,2 85,2 33,2 37,3
183 22.9.2016 0:30 0:30:00 57,0 81,4 29,1 32,6
184 22.9.2016 1:00 0:30:00 58,0 82,3 30,2 32,1
185 22.9.2016 1:30 0:30:00 58,2 80,5 32,5 34,9
186 22.9.2016 2:00 0:30:00 56,8 83,2 33,0 35,3
187 22.9.2016 2:30 0:30:00 57,4 84,8 35,9 38,1
188 22.9.2016 3:00 0:30:00 58,8 81,2 33,9 37,4
189 22.9.2016 3:30 0:30:00 61,5 86,5 35,3 38,0
190 22.9.2016 4:00 0:30:00 63,1 84,5 39,1 41,3
191 22.9.2016 4:30 0:30:00 65,5 87,1 40,5 42,9
192 22.9.2016 5:00 0:30:00 66,8 87,5 40,7 44,2
193 22.9.2016 5:30 0:30:00 70,4 93,5 42,4 50,2
Pramérma L p ¢qsn 63,8
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MM1 2 m pred fasddou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m
DENNIi DOBA
Pamét Cas spusténi | Interval T (S) | La eq7(dB)| Lpamax(dB) | Lpamin(dB) | Lago T (dB)
194 22.9.2016 6:00 0:30:00 70,7 95,2 47,5 52,9
195 22.9.2016 6:30 0:30:00 73,7 97,5 50,2 59,6
196 22.9.2016 7:00 0:30:00 73,7 94,1 49,7 60,6
197 22.9.2016 7:30 0:30:00 73,7 92,7 46,7 60,8
150 21.9.2016 8:00 0:30:00 74,4 91,2 48,8 59,7
151 21.9.2016 8:30 0:30:00 73,8 89,4 47,6 58,2
152 21.9.2016 9:00 0:30:00 75,0 102,5 48,7 59,3
153 21.9.2016 9:30 0:30:00 75,0 95,0 43,6 58,2
154 21.9.2016 10:00 0:30:00 76,1 97,5 46,6 61,5
155 21.9.2016 10:30 0:30:00 75,7 93,2 49,6 62,6
156 21.9.2016 11:00 0:30:00 75,4 93,2 47,0 59,2
157 21.9.2016 11:30 0:30:00 74,7 91,6 47,9 57,6
158 21.9.2016 12:00 0:30:00 72,9 88,8 42,6 55,0
159 21.9.2016 12:30 0:30:00 72,9 92,1 43,5 57,2
160 21.9.2016 13:00 0:30:00 72,6 92,7 43,0 56,5
161 21.9.2016 13:30 0:30:00 72,4 89,3 41,2 54,7
162 21.9.2016 14:00 0:30:00 73,1 98,7 45,7 57,1
163 21.9.2016 14:30 0:30:00 73,3 93,2 49,4 57,8
164 21.9.2016 15:00 0:30:00 73,2 93,2 48,4 59,1
165 21.9.2016 15:30 0:30:00 72,9 90,8 50,5 59,8
166 21.9.2016 16:00 0:30:00 73,4 97,9 47,4 58,1
167 21.9.2016 16:30 0:30:00 72,5 91,7 48,4 58,1
168 21.9.2016 17:00 0:30:00 72,0 89,8 48,7 58,0
169 21.9.2016 17:30 0:30:00 71,8 84,8 48,7 58,9
170 21.9.2016 18:00 0:30:00 72,5 90,7 51,6 57,8
171 21.9.2016 18:30 0:30:00 72,5 89,1 41,8 57,6
172 21.9.2016 19:00 0:30:00 70,7 90,2 46,6 53,5
173 21.9.2016 19:30 0:30:00 70,2 85,9 26,6 53,3
174 21.9.2016 20:00 0:30:00 70,0 85,6 45,2 50,6
175 21.9.2016 20:30 0:30:00 69,2 87,3 43,4 48,0
176 21.9.2016 21:00 0:30:00 67,7 85,2 39,3 45,8
177 21.9.2016 21:30 0:30:00 66,2 83,1 37,8 41,7
Pramérna L  ¢q 16n 73,1

Pozn.: Zelené prosvétlené jsou bunky, kdy jsou vysledky méfeni ovlivnhény drobnym destém a
mokrou silnici.
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6.4 Intenzity dopravy

Béhem méfeni bylo soub&zné provadéno scitani dopravy na hodnoceném useku komunikace
[1/602. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 2: 11/602 — Uusek 6-6031- intenzity dopravy b &hem m éFeni hluku

datum c¢as OA LNA NA datum ¢as OA LNA NA
21.9.2016 | 22%°-22%°| 87 1 1 22.9.2016 | 6%-6% 247 8 12
21.9.2016 | 223°- 23| 46 2 8 22.9.2016 | 630-7% 424 24 22
21.9.2016 | 23%0- 23| 42 2 1 22.9.2016 | 790-7%0 492 20 25
21.9.2016 | 23%0-24% 19 1 1 22.9.2016 | 7°0.8% 498 28 29
22.9.2016 | %-0%® 17 3 3 21.9.2016 | g%0-g*® 378 12 34
22.9.2016 | 0%°-1%° 17 1 0 21.9.2016 | 8%0-g% 433 15 26
22.9.2016 | 1%. 130 14 1 1 21.9.2016 | 9%-g% 410 61 46
22.9.2016 | 1%0.2% 7 0 1 21.9.2016 | 9%°-10% 390 58 55
22.9.2016 | 2%.2% 3 0 3 21.9.2016 | 10°-10% [ 436 60 79
22.9.2016 | 230.3% 7 1 1 21.9.2016 | 10%°-11%° | 484 51 67
22.9.2016 | 3%.3% 8 2 5 21.9.2016 | 11%°-11%° | 387 47 67
22.9.2016 | 330.4% 15 1 3 21.9.2016 | 113°-12% [ 430 27 57
22.9.2016 | 4% 4%° 26 8 4 21.9.2016 | 12%°-12%° [ 370 39 32
22.9.2016 | 4%°.5% 38 5 11 21.9.2016 | 12%°-13%° [ 338 25 44
22.9.2016 | 5%. 5% 83 4 10 21.9.2016 | 13%-13%° [ 369 28 35
22.9.2016 | 5%°.6% 178 9 15 21.9.2016 | 13%0-14%° [ 358 33 41
z 607 41 68 21.9.2016 | 14%-14%° | 411 43 41

21.9.2016 | 143°-15%° [ 440 31 39

21.9.2016 | 15%°-15%° | 454 37 31

21.9.2016 | 15%-16%° | 500 26 31

21.9.2016 | 16%-16% | 484 20 22

21.9.2016 | 16%°-17° | 476 16 24

21.9.2016 | 17%°-17%° [ 496 19 17

21.9.2016 | 17%°-18%° | 453 15 17

21.9.2016 | 18%° -18%°| 421 6 4

21.9.2016 | 18%°-19° [ 354 3 7

21.9.2016 | 19%-19%° | 257 14 9

21.9.2016 | 19%°-20%° [ 242 6 8

21.9.2016 | 20%-20%° | 150 2 6

21.9.2016 | 20%°-21° [ 126 1 8

21.9.2016 | 21%°-21% [ 104 2 4

21.9.2016 | 2130-22% [ 88 1 2

)3 11900 | 778 941

V nasledujici tabulce 3 je uvedeno srovnani intenzit dopravy z oficialniho scitani RSD a intenzit
prepoctenych ze s€itdni béhem méreni. Intenzity dopravy RSD pochazi ze scitani v r. 2010 a byly
nar. 2016 prepocitany pomoci vyhledovych koeficient(.
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Tab. 3: 11/602 — Usek 6-6031— porovnani intenzit do pravy

Interval 2016 — oficialni s¢itani RSD — || 2016 — sé&itani béhem méfeni
pfepocet z r. 2010 pomoci 21. - 22. zafi 2016
vyhledovych koeficientd
OA NA OA NA
DEN (6% - 2200) 10538 1353 11900 1719
NOC (22% - %) 765 136 607 109
Celkem za 24 h 11303 1490 12507 1828

Komenta F:

Jak vyplyva z tabulky €. 3 — intenzity dopravy v denni dob& béhem méfeni hluku byly vyssi nez
intenzity dopravy ziskané z oficialniho s&itani dopravy dle RSD. Naopak v noéni dobé& byly pfi
méfeni hluku 21. — 22. 9. 2016 zjiStény intenzity dopravy nizSi neZz prepoctené intenzity
z oficialniho séitani dopravy RSD. To miiZe byt zpGsobeno napf. tim, Ze pfepoéet na rok 2016
vychazi ze scitani v roce 2010, kdy byl pravdépodobné Usek dalnice D1 exit Brno z4pad — Kyvalka
jesté zpoplatnén. Intenzita dopravy na silnici 11/602 je v kazdém pfipadé ovliviovana aktualni
dopravni situaci na dalnici D1.

K vysledkim porovnani intenzit dopravy uvadime nésledujici: Posledni oficialni s¢itani dopravy
pro Reditelstvi silnic a dalnic prob&hlo v roce 2010. Oficialni intenzitu dopravy pro aktudlni rok tak
lze vypocitat pouze pomoci vyhledovych koeficientll ristu dopravy. Tyto koeficienty podcitaji
s jakymsi pramérnym celorepublikovym narustem dopravy, nezohlednuji vSak aktualni vyvoj
situace v dopravé na konkrétnim misté. Od roku 2010 tak mohlo na silnici 11/602 vlivem rGznych
okolnosti dojit ke zméné tras kamionové i osobni dopravy a tim ke zméné sloZeni dopravniho
proudu na posuzovaném Useku komunikace. Pfedevsim je dalnice D1 v Useku Kyvalka — Brno
od zaéatku roku 2016 bez poplatku , coZz by mélo pfiznivé ovliviiovat intenzity na silnici 11/602.

Ve

7 Rozbor a shrnuti vysledk G méreni

Dle normy CSN ISO 1996-2 Ize u méficich bodd ve venkovnim prostoru uplatnit korekci
na dopadajici hluk. Vy3Se korekce se stanovuje dle kritérii B.1 aZz B.6 a je uvedena v pfiloze B.3.
Pokud podminky nejsou spinény, pouZzije se korekce +2 dB, pokud jsou podminky splnény, pouZije
se maximalni korekce +3 dB. Korekce se odecte od vysledné hodnoty hladiny akustického tlaku A
zméfené v daném hodnoceném misté.

Nize uvedeny rozbor stanovuje, jakych hodnot hluku je na jednotlivych mistech dosazeno:
e limit je prokazateln & nepiekro€en (naméfena hladina minus nejistota méfeni je rovna
nebo nizsi nez limit);
* limit je prokazateln & prekroéen (naméfena hladina minus nejistota méfeni je vySsi
nez limit).
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7.1 MML1: 2 m pfed fasadou RD Prazska 226/104, vySka mikrofonu 2 m

Chran ény venkovni prostor staveb — denni doba

CHVePS: Ekvivalentni hladina akustického tlaku A: Laeqg,16h = 73,1dB
Korekce na dopadajici zvuk: Kbz -2,0dB
Vysledn& ekv. hladina akustického tlaku A po korekci na dopadajici zvuk:

(71,1 £2,0) dB

L aeq16h
Hodnoceni:

Limit 73 dB pro denni dobu pro chranény venkovni prostor staveb stanoveny KHS v ramci asové
omezeného povoleni pro tento Usek silnice 11/602 je prokazateln & neprekro éen.

Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich s korekci na starou hlukovou
zatéz pro denni dobu pro chranény venkovni prostor staveb ve vySi 70 dB je prokazateln é
neprekro éen.

Chréan ény venkovni prostor staveb — no €ni doba

CHVePS: Ekvivalentni hladina akustického tlaku A: Laeq,8n = 63,8dB
Korekce na dopadajici zvuk: Kbz = -2,0dB
Vysledn& ekv. hladina akustického tlaku A po korekci na dopadajici zvuk:

L Aeq,8n =(61,8+2,0)dB
Hodnoceni:

Limit 66 dB pro denni dobu pro chrdnény venkovni prostor staveb stanoveny KHS v ramci ¢asové
omezeného povoleni pro tento Usek silnice 11/602 je prokazateln & neprekro éen.

Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich s korekci na starou hlukovou
zatéz pro nocni dobu pro chranény venkovni prostor staveb ve vySi 60 dB je prokazateln é
nepfiekro éen.

Hodnoceni vlivu snizeni rychlosti dopravnim zna  éenim:
Podrobnym porovnanim vysledk méfeni z protokolu 65A/16 a 65B/16 Ize dospét k zavéru, Ze

shizeni nejvySe dovolené rychlosti z 50 km.h " na 40 km.h * nema na hluk v CHVePS pozitivni
vliv (spiSe naopak). Porovname-li totiz vysledky méreni hluku v intervalech, kdy byly porovnatelné
intenzity dopravy v obou etapach méreni (napf. 4°° — 5% nebo 73° - 8%), jsou vysledky méreni
v pfipadé sniZzené rychlosti o0 0,2 az 0,5 dB vyssi.
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Od: Lenka Zivelova <lenka.zivelova@khsbrno.cz> Komu: Prav Oddeleni <prav.oddeleni@khsbrno.cz>
Dorudeno: Ct 13.09.18, 14:09 Stafi: 8 min 11 sek Velikost: 8.70 KB
Pfedmét: [Fwd: dotaz k Setfeni - hluk z dopravy na II/602 v ul. Prazska / Bosonohy (spis. zn. 5245/2017/VOP/TM)]

———————— Pfeposland zprdva —--——--—-—
od: I
Komu: lenka.zivelova@khsbrno.cz <lenka.zivelova@khsbrno.cz>
Odesléno: Wed Sep 12 16:16:30 2018
Predmét: dotaz k Setfeni - hluk z dopravy na I1/602 v ul. PraZska /
Bosonohy (spis. zn. 5245/2017/VOP/TM)

Vazend pani doktorko,

po delsi dob& si Vas dovoluji oslovit s dotazem tykajicim se COP na silnici II/602 v Bosonochdch, viz VaSe sd&leni ze
dne 11. prosince 2017 (&. j: KHSJIM 68945/2017/BM/PRAV, spis. zn: S-KHS JM 65132/2017).

Zajim& mne, zda a jak pripadné& se zm&nil stav vé&ci ohledné& plné&ni podminky COP, kterou uvddite v odpov&di pod bodem 7 -
zprava SUS jako sprdvce silnice o plnéni podminky &. 5 aktudlniho COP aneb zprdva o projektové piipravé pro poloZeni
tichého asfaltu.

Mohu poprosit o informaci, zda KHS md od Vaseho posledniho sdéleni k dispozici néjaké nové informace, idedlné ve formé
zpravy SUS o plnéni uvedené podminky?

Pfedem dé&kuji (tel. Jjsem Vas pravé nezastihl, proto emailem; zitra budu na tel. cely den, pokud byste mé&la chvilku,
dékuiji) .

P.S. o spravni zalob&, rozsudku KS ve vé&ci COP i kasaéni stiZnosti k NSS vim, naSe Setfeni se ale tykd i jiného okruhu
témat, nez Zaloba.

Prdvnik

odbor stavebniho fadu a Zivotniho prostfedi
Kanceldf¥ vefejného ochrdnce prav
Udolni 39, 602 00 Brno

www.ochrance.cz<http://www.ochrance.cz/> | Facebook<https://www.facebook.com/verejny.ochrance.prav> |
Twitter<https://twitter.com/ochranceprav>

[https://eso.ochrance.cz/image/kancelar_logo.png]

Tento e-mail miZe obsahovat divérné informace chréanéné zdkonem. Pokud nejste opravné&nym pr¥ijemcem, oznamte to prosim
odesilateli a pak e-mail smaZte. Jakékoliv neoprdvnéné kopirovani, zvefejnéni nebo Sifeni je pfisné zakdzdno. Kanceldr
vefejného ochrdnce pradv zpracovava Vase osobni udaje za podminek popsanych na svych webovych strénkdach
https://www.ochrance.cz/kancelar-vop/ochrana-osobnich-udaju

This e-mail may contain confidential/legal privileged information. If you are not the intended recipient, please notify
the sender immediately and delete this e-mail. Any unauthorized copy, disclosure or distribution is strictly forbidden.
Office of the Public Defender of Rights process your personal data under the conditions described in details on our
website https://www.ochrance.cz/en/office/personal-data-protection/

odborny rada

JUDr. Lenka Zivé&lovéa
vedouci oddéleni pravniho
pracovisté Brno
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KRAJSKA HYGIENICKA STANICE

JIHOMORAVSKEHO KRAJE SE SIDLEM V BRNE
JERABKOVA 4, 602 00 BRNO

Cislo jednaci: KHSJM 50283/2018/BM/PRAV Datovou zpravou
Spisova znacka: S-KHSJM 65132/2017

Vefejny ochrance prav

Vyfizuje: JUDr. Lenka Zivélova
Telefon: 541 126 413 Udolni 39
E-mail: lenka.zivelova@khsbrno.cz

602 00 BRNO
ID datové schranky: jz5adky

V Brné dne 17. zafi 2018

Ke sp. zn.: 5245/2017/VOP/TM

Vazeny pane magistre,

k VaSemu dotazu ze dne 12.09.2018, zaevidovan pod ¢&.j. KHSJM 50065/2018/BM/PRAV, ve véci,
vedené VasSim ufadem pod sp. zn. 5245/2017/VOP/TM, kdy se dotazujete, zda a jak pfipadné se
zménil stav ohledné pinéni podminky COP, kter4 byla uvedena v odpovédi (&j. KHSJM
68945/2017/BM/PRAV ze dne 11.12.2017) pod bodem 7 — zprava SUS jako sprévce silnice o plnéni
podminky &. 5 aktualniho COP aneb zprava o projektové pfipravé pro poloZeni tichého asfaltu, zda
ma Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné od posledniho sdéleni
k dispozici néjaké nové informace, idealné ve formé zpravy SUS o pinéni uvedené podminky, Vam
sdéluji, ze Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné ke shora uvedenému
nové informace nema.

Ing. David Kfivanek, v.r.
feditel
Krajské hygienické stanice
Jihomoravského kraje se sidlem v Brné

Za spravnost vyhotoveni: Bc. Petra Sojkova

Rozdélovnik ;
Adresat - Vefejny ochrance prav, se sidlem Udolni 39, 602 00 BRNO, ID datové schranky: 1z5adky
KHS JmK - spis

Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné, Jefabkova 4, 602 00 Brno
tel: 545 113 034, e-mail: sekretariat@khsbrno.cz, ID datové schranky: jaaai36
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Sp. zn.: 5245/2017/VOP/TM
C.j.: KVOP-44965/2018

Zprava o Setreni

V'

ve véci obtézovani hlukem ze silnice v ul. Prazska v Brné-Bosonohach

I (c'sle take , stéZovatel”), broji proti ,hlukové

vyjimce“, kterd plati dokonce roku 2020 pro silnici vulici Prazska v Brné-Bosonohach,
u niz bydli.

Proti hlukové vyjimce podal jesté pfed podanim podnétu ochranci spravni Zalobu.!

| pfestoZze mi zdkon o verejném ochrdnci prav umoziuje podnét odlozit, pokud véc, které
se tyka, je projedndvana soudem nebo jiz byla soudem rozhodnuta, rozhodl jsem se podnét
prosetfit, protoZe jde o opakovanou stiznost v této véci a protoze jiz v minulosti ochrance
Setfenim postupu orgdnu ochrany vefejného zdravi zjistil pochybeni.

A. Shrnuti zavéru

Zjistil jsem, Ze Krajska hygienickd stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné pochybila
tim, Ze v roce 2016 povolila v poradi jiz tfeti hlukovou vyjimku, aniz dostatecné zjistila
skutkovy stav.

Zjistil jsem zaroven, Ze KHS nedostatecné kontroluje plnéni podminek stanovenych
rozhodnutim o hlukové vyjimce.

B. Skutkova zjisténi

StéZovatel bydli u frekventované silnice II. tfidy (I1/602) vul. Praiskd v méstské Ccasti
Brno-Bosonohy (dale také ,silnice”). Vlastnikem komunikace je Jihomoravsky kraj.

Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné (dale také ,KHS“)
jako organ ochrany vefejného zdravi pro silnici jiz v minulosti vydala na Zadost Spravy
a udriby silnic Jihomoravského kraje? jako spravce komunikace (dale také ,spravce
komunikace”) postupné dvé casové omezend povoleni nadlimitniho zdroje hluku (dale také
,COP“ nebo ,,hlukova vyjimka“).

Prvni COP zroku 2006 bylo rok poté zruseno odvolacim organem, druhé COP3 KHS vydala
v roce 2010 s platnosti na 5 let (tedy do konce roku 2015).

Ve druhém COP (déale také ,2. COP“) KHS stanovila podminky spodivajici v provedeni
nasledujicich protihlukovych opatfeni (dale také ,PHO“):

. vyména oken u objektl s rizikem nadlimitni expozice chranéného vnitiniho prostoru
staveb (termin do 31. 12. 2012),

= sniZzeni rychlosti o 10 km/h (termin do dne 31. 12. 2011),

1 Spravni soudv prvnim stupni zalobé vyhovél. Zaloba byla nasledné napadena kasacni stiznosti k Nejvy$simu
spravnimusoudu (o nidosud kasacni soud nerozhodl).

2 Prispévkova organizace Jihomoravského kraje.

3 RozhodnutiKHS ze dne 15. 11. 2010, ¢.d. BM/52934/2010/HOK, ¢j. 9934/2010/BM/HOK.
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. vyména klasického asfaltového krytu vozovky za gumoasfaltovy (dale také ,tichy
asfalt”, termin do 31. 12. 2015).

Sté7ovatel v podnétu namital, Ze za platnosti 2. COP byla spInéna pouze podminka vymény
oken na nejzatizenéjSich mistech (k PHO v podobé trvalého snizeni rychlosti ani k vyméné
povrchu vozovky za ,tichy asfalt” nedoslo).

KHS i pfesto v roce 2016 vydala dalsi, v pofadi jiz 3. COP* (s platnosti do 30. 12. 2020)
mj. s témito podminkami:

. predloZit KHS zprdvu o ovéreni ucinnosti snizeni rychlosti jizdy v no¢ni dobé na silnid
v ul. Prazska prechodnou Upravou provozu av pfipadé prokazani ucinnosti tohoto
opatieni dokladovat KHS zahdjeni postupu k trvalé Gpravé provozu (termin do 31. 10.
2016);°

. do konce platnosti COP predlozit KHS vysledky méfeni hluku z dopravy na silnid
(mj. v predmétnych udsecich ul. Prazskd) dokladujici, Ze po realizaci navrzenych
PHO (vyména krytu vozovky,® pfipadné snizeni rychlosti jizdy vnocni dobé)
je v nejzatizenéjsich  chranénych  venkovnich  prostorech  staveb zajisténo
neprekroéeni hygienickych limitd hluku.”

KHS v 3. COP tedy jako podminky mj. zopakovala i jiz dfive nerealizovana PHO, a to snizeni
rychlosti a vyménu krytu vozovky za ,tichy asfalt”.

StéZovatel namital také pravni pochybeni spocivajici v nespravné aplikaci korekce hlukového
limitu stanovené pro tzv. starou hlukovou zatéz.

C. Pravni hodnoceni

Spravni orgadn postupuje tak, aby byl zjistén stav véci, o némZ nejsou divodné pochybnosti.?
Verfejnou moci se rozumi takovd moc, kterd autoritativné rozhoduje o pravech
a povinnostech subjekt(, at jiz pfimo, nebo zprostfedkované. Subjekt, o jehoZ pravech
nebo povinnostech rozhoduje organ verejné moci, neni v rovnopravném postaveni s timto
orgdnem a obsah rozhodnuti tohoto orgédnu nezavisi od vile subjektu.®

Podle § 31 zdkona o ochrané vefejného zdravi'® plati, Ze pokud p¥i pouZivani, popfipadé
provozu zdroje hluku, nelze z vaznych dlivod( hygienické limity dodriet, miZe osoba zdroj
hluku nebo vibraci provozovat nazdkladé hlukové vyjimky vydané naZadost této osoby
pfisluSnym organem ochrany vefejného zdravi. Organ ochrany verejného zdravi hlukovou
vyjimku vyd3, jestlize osoba prokdze, Ze hluk bude omezen na rozumné dosazitelnou miru.

Rozhodnuti KHS ze dne 11. 4. 2016, ¢j. KHSJM 15855/2016/BM/HOK, sp. zn.S-KHSJM 56190/2015.
Podminka¢. 4.

S predpokladanou Udinnostiaz -5dB.

Podminka¢. 5.

Ustanoveni§ 3 zakona €. 500/2004 Sb., spravniho fadu (zasada materialni pravdy).

© 00 N o Uu b

UsneseniUstavnihosoudu—senatu ze dne 25. 11. 1993, sp. zn. 1. US 75/93.

10 Zakon ¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpist (dale také ,zdkon o ochrané
vetejnéhozdravi“).
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Rozumné dosaZitelnou mirou se rozumi pomér mezi naklady na PHO a jejich pfinosem
ke snizeni hlukové zatéze fyzickych osob stanoveny isohledem na pocet fyzickych osob
exponovanych nadlimitnimu hluku.

Zddost musi mj. obsahovat popis zdroje hluku, zméfené (popfipadé vypoctené) hodnoty hluku

v referencnich kontrolnich bodech, v chrdnénych prostorech uvedenych v § 30 odst. 3, odhad poctu
fyvzickych osob vystavenych nadlimitnimu hluku, ddvod prekroceni hygienického limitu, ndvrh
nadlimitni hodnoty hluku nebo vibraci a doby trvdni povoleni, pfehled provedenych a navrhovanych
protihlukovych opatieni, rdmcovy harmonogram jejich provedeni, odhad jejich ucinnosti
a skutecnosti svédcici o omezenihluku na rozumné dosaZitelnou miru.

Pravni institut COP neslouzi k legalizaci trvalé hlukové zatéie presahujici hlukovy limit,
ale pouze k legalizaci do¢asného (pfechodného) nevyhovujiciho stavu.

Ulohou KHS je viemi nastroji pfimét provozovatele nadlimitniho zdroje hluku
k co nejrychlejSimu snizeni hlu¢nosti, a to nejpozdéji pred skoncenim platnosti vydaného
COP. KHS za tim Gcelem sice konkrétni PHO nenavrhuje, jeji role ve spravnim fizeni vedeném
o 74dosti o vydani COP vdak neni pasivni (KHS neplini Glohu pouhého formdélniho
,Ovéfovatele s Ufednim razitkem”, jenz rozhodne o Zadosti s ndvrhem PHO bez uplatnéni
nastroja, které ji zakon poskytuje). Je to pravé organ ochrany verejného zdravi, kdo chrani
verejny zadjem (vefejné zdravi). V pfipadé jeho ohroZeni uplatni nastroje vrchnostenského
organu, které povedou k jeho ochrané. Jednim ztéchto nastrojd je i moznost zamitnuti
7adosti o vydani COP.

COP je z pohledu vefejného ochrance prav velmi kontroverzni zakonny nastroj a je tfeba

je uzivat uvazlivé. Orgdny ochrany vefejného zdravi pfi jeho uZiti nejcastéji chybuji mj. tim,
Ze:

. vyZaduji v podminkach povoleni realizaci pouze téch opatfeni, kterd Zadatel sam
navrhne. Organy ochrany vetejného zdravi casto uvadéji, Ze jejich ukolem neni
navrhovat PHO; to je vSak nezbavuje povinnosti posoudit opatfeni navriena
Zadatelem o hlukovou vyjimku a v pfipadé jejich nedostatecnosti poZadovat opatfeni
dalsi;

. prubéiné nekontroluji provadéni navrzenych PHO (to by mély Cinitzejména v pfipadé
obdrZeni odlGvodnéné stiZznosti ze strany vefejnosti s vyctem konkrétnich vad
a nedostatkl provedenych protihlukovych opatfeni, jinak se vykon statniho dozoru
stava pouze formadlnim aktem bez jakéhokoliv realného pfinosu pro ochranu
vefejného zdravi);

. nevyuzivaji moznost odejmout COP pfi nesplnéni pozadovanych PHO v podminkach
povolenive stanoveném terminu.

Mezi nejbéznéjSiPHO ke snizeni hluku z pozemnich komunikaci patfi:

Ll urbanisticko-architektonicka (s vyjimkou projektu vystavby obchvatu v tomto
pfipadé nepfipadaji v Uvahu);

11 Referenc¢nimkontrolnimbodem se rozumi misto, které bylo mérenim nebo vypocétem vyhodnoceno jako nejvice
zasazené zdrojem hluku.
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. urbanisticko-dopravni (napf. vylouceni ¢i minimalizovani tranzitni atézké ndkladni
dopravy v blizkosti obytnych soubori);

. dopravné-organizacni aneb zména organizace dopravy (omezeni rychlosti vSech
nebo jen nakladnich vozidel, pfipadné jen v noc¢ni dobé, uzavirky, snizeni intenzity
dopravy zdkazem vjezdu nakladnich vozidel, zfizovdnim objizdék a uréenim
jednosmérnych ulic, zpoplatnéni uziti silnice, snizeni sazeb zpoplatnéni za uziti
dalni¢nich a rychlostnich komunikaci ve vecernim a no¢nim obdobi jako motivacni
opatfeni kvyvedeni ndkladni automobilové dopravy nadalniéni a rychlostni
komunikace);

. stavebné-technicka (akustické clony [protihlukové stény, véetné mobilnich a/nebo
nizkych, zemni valy, vegetacni pasy], vedeni trasy v zadfezu, tubusu nebo tunelu,
opatfeni na objektech [zvukotésna okna,'? protihlukové fasady], nizkohluéné povrchy
[gumoasfaltovy povrch vozovky neboli ,tichy asfalt“], kvalitni Gdriba jiz existujici
komunikace, véetné jejiho povrchu, zabezpeceni podminek pro plynuly pohyb vozidel,
pomérova kontrola dodrzovani rychlosti v inkriminovanych Usecich).

V Setfeném pfipadé kromé vymény oken vnejexponovanéjSich objektech a zruSeni
zpoplatnéni ¢asti nedaleké dalnice D1 (mj. v Useku u Brna-Bosonoh)®? jiz k Zddnému dal$imu
trvalému?* PHO nedoslo.™

Beru v potaz rekonstrukci silnice v roce 2008-2010, v jejimZz ramci byl mj. poloZen novy
zivicny povrch (neslo vsak o ,tichy asfalt”), a Sitkové usporadani silnice bylo omezeno
dopravnimi ostrivky a autobusovymi zastavkami. Vzhledem k frekventovanému prijezdu
vozidel tak spravce komunikace (i KHS) dovozuji, Ze skutec¢na primérna rychlost
automobilové dopravy je vzhledem ke zpomalovacim prvkim fakticky jiZz omezena
i bez prijeti dalSich PHO (viz ¢ast C.1).

Z divodu stisnéného ulicniho prostoru zde neni moZnd ochrana obytné zastavby
protihlukovou sténou, tubusem nebo tunelem.

Z celkového mnoiZstvi PHO jsou mozZnosti provedeni PHO na uvedené silnici v ¢asti pfiléhajici
bezprostfedné k obytné zastavbé znaéné omezené.'®

Zabyval jsem se tedy predev$im tim, zda KHS jako orgdn ochrany vefejného zdravi 3. COP
vydala vsouladu se zakonem o ochrané vefejného zdravi, principy dobré spravy
a zakladnimi zdsadami cinnosti spravnich organt, tedy zda mj. vychdzela ze spolehlivé
zjiSténého skutkového stavu a zda s pfihlédnutim ke vSem moZnostem zavedeni uUcinnych

12 Svice sklynebos mezivrstvou specialniho plynu.
13 Které znamenalo navrat ¢asti dopravniho toku ze silnice na dalnici D1.
14 KdocasnémuPHOVvizniZe.

15 V soucasné dobé je zpracovan investiéni zamér obchvatu, zpracovava se a schvaluje aktualizace Uze mniho planu
mésta Brna. V projektu jsou vyznaceny plochy pro predpokladané vyuziti Gzemi dle aktualniho stavu nawhu
aktualizace UP, kde se potitas obchvatem méstské ¢asti Bosonohy. Spravce komunikace se na zpracovaniinvestiéniho
navrhu obchvatu aktivné podili.

16 Projekt planovaného obchvatu méstské ¢asti Brno-Bosonohy jako patrné nejucinnéjsiho PHO byl z ddvodu
jiz dfive soudem zrusenych Zasad tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje odlozZen.
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PHO stanovila takové podminky (PHOY), které snizi hlukovou zatéZ? narozumné
dosazitelnou miru.

Zaroven jsem se zabyval tim, zda a jak KHS pribéZznou realizaci stanovenych PHO kontroluje.
C.1 Snizeni nejvyssi povolené rychlosti v predmétném useku silnice

SniZzeni nejvyssi povolené rychlosti vozidel patti (napf. spolu se snizenim intenzity provozu)
k aktivnim dopravné-organizacnim PHO ke sniZzeni hluku z pozemni automobilové dopravy.
Vyuzivd se zejména ukomunikaci, kde neni moino realizovat z finan¢nich nebo
prostorovych diivodd pasivni PHO, napft. vystavbu protihlukovych clon nebo vyménu krytt
vozovek za ,tichy asfalt”.

Pfi realizaci tohoto PHO dochazi ke snizeni valivého hluku, tj. hluku na styku pneumatiky
kola vozidla a povrchu vozovky, ktery vznika v disledku jejich vzdjemného tfeni.'® SniZeni
rychlosti z 50 km/h na 40 km/h sniZi hluk o cca 1,2-2 dB.*®

KHS uvedla, Ze z provéfené dopravni situace (instalované zpomalovaci prvky atd.) vyplyva
skuteénd prdmérna rychlost automobilové dopravy vdenni dobé 30-40 km/h. Nicméné
neupfesnila, zda jde o nekvalifikovany odhad ¢i objektivizované zjisténi.

Déle jsem vyrozumél, Ze spravce komunikace trvalé snizeni rychlosti nerealizoval z dGvodu

opakovaného nesouhlasu Magistratu mésta Brna, odboru dopravy (dale také ,odbor
dopravy”), jako orgadnu pfislusného ke stanoveni mistni Gpravy provozu.?®

Spravce komunikace v letech 20112013 kazdy rok opakované a dale pfed vydanim 3. COP
vroce 2016?' 7adal odbor dopravy o stanoveni mistni (trvalé) Gpravy provozu na silnicich
Il.a lll. tfidy na dzemi mésta Brna spocivajici ve sniZzeni nejvyssi povolené rychlosti
0 10 km/h pro vSechna vozidla po 24 hodin denné. Tyto Zzadosti odbor dopravy opakované
zamitl s odlivodnénim, Ze nelze vylouéit negativni, opaény efekt snizeni rychlosti.?? Zaroven
odbor dopravy uvedl, Ze silnice uvedené v zadosti spravce komunikace (tj. i predmétna
silnice) jsou uréeny pro regionalni a nadregionalni dopravni spojeni, pficemz v dlisledku
tohoto PHO by mohlo dojit k vyznamnému snizeni kapacity silnic a vyraznému zhorSeni
plynulostisilniéniho provozu na nich.??

Proti Zddnému ze zamitavych rozhodnuti odboru dopravy se spravce komunikace neodvolal.

17 Zaméfil jsem se na jednotlivd PHO, tedy zda byla ze strany SUS navriena ta nejvhodnéjsi vzhledem k rozumné
dosatzitelné mire, s pfihlédnutim k obvyklym, obecné uzndvanym opatifenimk ochrané pred hlukem.

18 Valivy hluk za¢ind dominovat jiz od 30 km/h a jeho zavislost na rychlosti je uvadéna v odborné literature.
Viz zdroje dostupné na internetu, napf. publikace OECD ,SPEED MANAGEMENT"; dostupna na https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/06speed.pdf, str. 45 a nasl., a dalsi.

19 Viztézzadostspravce komunikace o vyjadreni a nasledné stanoveni mistni Upravy provozu ze dne 20. 11. 2013,
zn.22/2013/Ca.

20 Ve smyslu§ 77 odst. 1pism.c)zakona ¢.361/2000 Sb., o silniénim provozu, ve znéni pozdéjsich predpisu.
21 Presnédatum zadostimineniznamo.

22 Zwyseni hluku a vyznamné zvySeni emisi vlivem jizdy vozidel na niZi pfevodovy stupen pfi vysSich otadch
motoru.

23 Vizrozhodnutiodboru dopravy ze dne 4.12.2013, zn. MMB/ 0432481/13, sp. zn. 5400/0D/MMB/ 0432481/13R.
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Vroce 2016 odbor dopravy jizdokonce ani nevydal formalné rozhodnuti o zamitnuti Zadosti,
ale pouze predchozi rozhodnuti z roku 2013 ru¢né dopsanou pozndmkou na kopii tohoto
rozhodnuti aktualizoval pro rok 2016.%*

Pfi snizeni nejvyssi povolené rychlosti je nutné zajistit plynulost dopravy a podpofit
neagresivni styl jizd fidicd. Vzhledem k tomu, Ze odbor dopravy argument zhorSené
plynulosti dopravy a zhorSené dopravni obsluznosti nepodlozil blizsim zdGvodnénim,
domnivam se, Ze jde spiSe o nekonkrétni obavy.

Sam spravce komunikace vsak snizeni nejvyssi povolené rychlosti aktivné neprosazoval
a nehdjil. Zejména proti negativnim rozhodnutim odboru dopravy nepodal odvolani.
Opakované ndavrhy na zavedeni tohoto PHO proto povaZzuji spiSe za formalni postup
smérujici toliko ke spInéninaleZitosti pro podani zadosti o COP.

Spravce komunikace nicméné v souladu s podminkami?® 3. COP zajistil zkuSebni docasné
omezeni rychlosti na 40 km/h v noéni dobé?® pro Géely ovéfeni Géinnosti tohoto PHO
méFenim hluku. Po pouhych 18 dnech?” v3ak od PHO upustil. Divodem mél byt jeho Gdajné
maly efekt.

K tomu KHS odkazala navysledky dvou ovérovacich méfeni hluku (pfed abéhem
provedeného PHO).?® Vyplyva z nich, Ze zjisténé hodnoty se od sebe li§i pouze nepatrné,
pficemZ uvedené snizeni nejvyse dovolené rychlosti nema na hodnoceny hluk pozitivni vliv
(spise naopak).?®

Vysledky méreni pred provedenim PHO ve formé snizeni nejvysSi povolené rychlosti
nepovazuji za zcela reprezentativni, nebot toto méfeni probéhlo za mimoradné situace
na nedaleké dalnici D1, kdy kvdli jeji neprQjezdnosti byla ¢ast dopravy odklonéna pravé
na pfedmétnou silnici.?® Na druhou stranu lze pfedpokladat, Ze pokud by bylo méfeno
za standardni situace, byly by hodnoty zjisténé mérenim hluku na silnici v denni dobé
pfed zavedenim PHO jes$té nizsi neZz ty zjisténé méfenim za mimoradné situace.?!
Prokazatelny p¥inos PHO ke snizeni hluku by tak byl patrné je$té mensi.?? Proto skute¢né
nelze vyloucit opacny efekt tohoto PHO, popftipadé efekt nevyznamny.

24 Uvedl doslova, Ze ,rozhodnuti neni dGvod revidovat, stanovisko OD MMB se vdané véci neméni“, viz pisemnost
OD MMB ze dne 11.1.2016.

25 Vizpodminka ¢.5.

26 Osazenim 16 ks mobilnich dopravnich znacek.
27 PHObylo zavedeno ve dnech 12.-30. 9. 2016.
28 Provedenych na objednavkuSUS.

29 Nardst hluku vnoéni dobé béhem zkuSebniho zavedeni PHO je nicméné v rozmezi tzv. nehodnotitelné zmény;
viz blize porovnani vysledkd mérfeni z protokolu 65A/16 a 65B/16 (konkrétné str. 12 protokolu o méfeni ¢. 65B/16).

30 Mimoradna situace platilapo vétsicastdennidoby.

31 Vtakovém pripadé pak nelze vyloucit, Ze by i hodnoty zjisténé vdenni dobé mérenim pred zavedenim PHO
byly nizsi (nebo vpasmutzv. nehodnotilné zmény) nez ty zjis téné béhem zavedeni PHO.

32 Kladny efekt PHO by bylo moZno konstatovat, pokud by hodnoty z méreni béhem zavedeného PHO byly niZsi
alesponiocca 1,2-2 dB oproti hodnotam pred zavedenim PHO.
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Musim nicméné zdlraznit, Ze pro skutecnou objektivitu takového zavéru absentuji
dvé podminky:

(1) standardni podminky méreni,
(2)  dcinna kontrola dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti.

Ke druhému bodu uvadim (a pfisvédcuji v tomto namitce stéZovatele), Ze hodnoty zjisténé
zavedenim tohoto PHO osazenim prostého dopravniho znaceni omezujiciho sice rychlost
v nocni dobé, avsak bez icinného kontrolniho nastroje, jakym je naptiklad pomérové méreni
rychlosti, nelze brat jako relevantni data bez dalsiho.

Shrnuji, Ze zavér ohledné nizkého ucinku sniZeni nejvyssi povolené rychlosti nepovaZuji
za prikazny, nebot skutecny ucinek tohoto PHO nebyl dosud objektivné a prokazatelné
ovéren.

KHS pfi hodnoceni navrhu PHO pro vydani 3. COP, jako? i pfi nasledné kontrole plnéni
podminek tohoto PHO, vychazela z nedostatecné zjisténého skutkového stavu.

C.2 Polozeniprotihlukového koberce (,tichého asfaltu®)

Bé&hem platnosti COP provozovatel & vlastnik zdroje hluku musi dle podminek COP provést
efektivni PHO, kterd povedou kco nejrychlejSimu sniZzeni hluénosti na rozumné
dosazitelnou miru, pokud mozno pod stanoveny limit.

KHS zaroven priibéZné kontroluje plnéni stanovenych podminek ji? vydaného COP
vyzadanim informaci od provozovatele zdroje. Pokud provozovatel zdroje hluku stanovené
podminky COP neplni nebo je-li ohrozeno vefejné zdravi, mGze orgdn ochrany vefejného
zdravi COP odejmout.3?

3. COP ve vyétu podminek, jeZ jsou soucasti vyroku tohoto rozhodnuti, sice vyslovné
podminku provedeni nového povrchu vozovky v provedeni ,tichy asfalt” nestanovi,

pozadavek najeho provedeni vobdobi do konce platnosti 3. COP viak lze dovodit
z podminky ¢&. 5 nepfimo.3

S ohledem na poZadavek na srozumitelnosti a vykonatelnosti rozhodnuti*> nepovaZuji
takto ,skryté” formulovanou podminku za pfilis Stastnou.

Od@vodnéni 3. COP uvadi, e v predmétném useku silnice nebyla (za platnosti 2. COP)
realizovana vyména béiného krytu za ,tichy asfalt” zdlvodu dfivéjsiho provedeni
komplexni opravy povrchu vozovky v letech 2008-2010 a s tim, Ze ucinnost zpomalovacich
prvk(3® avysoka kvalita provedené rekonstrukce budou dostateéné iv provedeni

33 Ustanoveni§ 84 odst.1pism.|) zakona o ochrané verejného zdravi.

34 Predlozenivysledkl mérenihluku dokladujici, Ze po realizad navrze nych protihlukovych opatfeni (vyména krytu
vozovky s predpokladanou ucinnosti az -5 dB, pripadné sniZenirychlosti jizdy v nocni dobé) je v nejzatizenéjsSich
chranénych venkovnich prostorech staveb zajisténo nepiekroéeni hygienickych limitd hluku.

35 Vyrok musibytjasny, uréity, srozumitelnya proveditelny.

36 V ramci této rekonstrukce byly do prijezdniho Useku silnice zafazeny i zpomalovaci prvky, napf. doprawni
ostrivky, ostrivky pro bezpecny pfechod chodcl, ziZeni vozovky a lomenisilnicnich obrub podélkomunikace.



